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Proyecto Inapari-Puerto

Maritimo del Sur

Es un proyecto prioritario para la Macro Sur y
para el pais.

Requiere de wuna inversion importante
(US$300 millones).

Esta inversion seria la mas alta de un
proyecto vial.



Errores en la
Implementacion

Es un gasto publico. Lo pagaran los
contribuyentes. No es inversion privada.

Sobredimensionamiento (mucha obra y poco
trafico).

Altos Riesgos Ambientales y Sociales.

Alto Impacto Fiscal por 15 afios.



Es Gasto Publico

Los contribuyentes pagaran integramente la inversion.

Pagaremos US$ 98 millones por 15 afios (US$ 1,470
millones) para que los contratistas recuperen una inversion
exagerada.

Los usuarios (propietarios de vehiculos) sdlo van a pagar
una pequefia fraccion del mantenimiento.

Todos nosotros pagaremos la mayor parte del
mantenimiento.

El Estado subsidiara el mantenimiento por US$ 15.2
millones al afio por 25 afios (US$ 380 millones).

Los contratistas no asumen ningun riesgo de mercado en
25 afios.

Todo el riesgo lo asume el gobierno y lo pagan los
contribuyentes a través de impuestos.




Mucho gasto y poco trafico

Se requiere 400 vehiculos por dia para pavimentar
una via.

De los 14 tramos de las vias que unen Ifapari con
Inambari, Inambari con Cusco e Inambari con
Puno, sdlo uno supera los 400 vehiculos hoy en dia y
la mayoria tiene menos de 100 vehiculos por dia.



Numero de Tramos segun IMD

Numero de vehiculos

diarios
Menos de 100 8 2 0
Entre 100 y 400 5 10| 10

Mas de 400 1 2 4 7
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LUMEN PROMEDIO DIARIO (IMD) - SITUACION CON PROYECTO (Trafico
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ACTIVIDADES DOMINANTES
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Distribucion de Costos bajo
Mantenimiento

Usuarios

Usuarios

Usuarios

’

Agencia

Agencia

Agencia



Transito y Tratamiento

m Hasta 200 de IMD, se recomienda afirmado.

m Entre 200 y 500 de IMD, tratamiento
superficial bicapa y otras soluciones
intermedias.

B Mas de 500 de IMD, carpeta asfaltica.

En todo los casos los espesores dependen del
trafico, las cargas, el clima y las condiciones
de los materiales, entre otros.
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Sobre dimensionamiento I

Los beneficios agrarios estan inflados, pues se
asume una explosion agraria en Madre de Dios.

Los beneficios solo justificarian US$ 300 millones
de inversion.

Por ello, se ha eludido la evaluacion del SNIP para
que evitar que se dimensione técnicamente el
proyecto.



El estudio asume una expansion del area agricola de Madre de Dios en 185,200
has en tres afios, que equivale a expandir en 25% toda la frontera agricola de la

selva amazonica peruana, expansion que no tiene mayor sustento agronomico,
econdmico ni ambiental

Incremento del Area Agricola en Madre de
Dios con Proyecto
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ara los cultivos propuestos se asumen niveles de rentabilidad
xorbitantes (entre 92 y 250%) con un promedio ponderado de

Rentabilidad asumida para los cultivos

Total
Papaya 254%
Piha

Platano
Arroz
Citricos

Maiz amarillo

Cana de azucar

Soya
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ero por ejemplo, la rentabilidad promedio de la agricultura en los ¢
le la costa oscila entre -17% (algodon) y 30% (paprika) segun estudi

EPES (Gorriti, 2003), con produccmn bajo rlego, buen clima y la

Rentabilidad de cultivos en costa peruan

Tasa de rentabilidad
Aji Paprika 30%
Arroz 27 %
Camote 27 %
Esparrago 19%
Marigold 17%
Palta 17%
Limdn 15%
Mandarina 14%
Pallar 14%
Mango 14%
Vid 10%
Papa 9%
Algodén Tangiis 8%
Cana de azucar 2%
Maiz amarillo -1%
Frijol -3%
Algodon Pima -2%

Fuente: Gorriti Jorge (2003). Debate Agrario N° 35, Cuadro N° 4, pp 4¢



Ademas, se asume que al tercer afio del proyecto se ha instalado toda la
superficie agricola proyectada para Madre de Dios (198,000 has) con los
beneficios inflados, sin considerar un crecimiento razonable en el tiempc

de la actividad agricola como si se asume para otras actividades

Evolucion de Beneficios Netos del Proyecto
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Estas proyecciones exageradas llevan a que el componente

agricola de Madre de Dios ocupe el 45% de los beneficios
esperados a valor presente

Estructura de los Beneficios Netos estimados del
y ) Proyecto » .
Supuesta expansién agricola en Madre, , Los beneficios por transporte sélo

de Dios genera el 45% de beneficios ~ '° significan el 30% del total, mientras
el tema forestal y de exportacion de

hortalizas a Brasil es marginal
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Un ajuste razonable al componente agricola arroja que este proye

generaria ganancias economicas sino ingentes perdidas

Beneficios Netos del Proyecto
(Miles de US$)
600,000 -
516,864
500,000 -
M Estudio actual
400,000 - 336,723
T - M Estudio Ajustado(*)
200,000 -
100,000 -
0 -
Tas
-100,000 +
-200,000 +
-300,000 - -261,888
-400,000 - -342,699
(*) En lugar de 185,000 has con 85% de rentabilidad se
asumen 50,000 has con 30% de rentabilidad

El proyecto generaria una pérdida neta de entre US$ 260 y US$ 340
millones, y se han inflado los beneficios en mas de US$ 500
millones.



Sobre dimensionamiento ||

El proyecto se exoneré del SNIP el 10 de
febrero del 2005.

Por ello, la OPI del MTC y la Direcciéon
General de Programacion Multianual del Sector
Pablico del MEF no formularon informes
técnicos sobre el proyecto.



Riesgos Ambientales y

Sociales |

Marc Durojeanni, asesor Regional Ambiental del
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) sostiene
que:

Los departamentos de Madre de Dios y las regiones
de ceja de selva de los departamentos de Cusco y
Puno, constituyen la regién mas conservada de la
Amazonia peruana.

La deforestacion es, evidentemente, el impacto
ambiental principal y es el origen de la mayor parte
de los problemas subsecuentes. En la Amazonia
Brasilefia la deforestacion alcanzo entre el 33% o el
55% de la falaja de 50 Kms. A ambos lados de las
carreteras BR-049, BR-364 y PA- 150 en apenas 13

aNnos.



Riesgos Ambientales y

Sociales I

Se ha constatado que las tres cuartas partes
de la deforestacion total, en la amazonia de
Brasil, se realiza en esa faja de apenas 100
Km.. A lo largo de las carreteras. Matto
Grosso ya perdié mas del 30% de sus
bosques. Rondonia, alrededor del 25% y
Acre. Que estuvo mas aislado, alrededor del
11.4%
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Riesgos Ambientales y

Sociales llI

No existen recursos para el manejo de
impactos ambientales.

cCuanto de los US$1,470 millones se
gastara en gestion ambiental? Casi nada.

¢Qué capacidad tienen el Estado para
manejar impactos ambientales?. Nada



Alto Impacto Fiscal |

El proyecto Ifapari-Puerto Maritimo del Sur

equivale a casi cuatro veces el presupuesto de
apertura del MTC del 2005 (US$ 222 millones).

Por tanto, no se justifican apresuramientos. El
proceso licitatorio se ha desarrollado a
velocidad de crucero (seis meses).

El exceso de inversion equivale a US$ 500
millones (US$ 800-US$ 300).



Alto Impacto Fiscal ||

B El exceso de inversion de US$ 500 millones
equivale a:
6 veces el presupuesto de inversion del
Ministerio de Agricultura.

6.7 veces el presupuesto de inversion del
Ministerio de Educacion.

18 veces el presupuesto de inversion del
Ministerio de Salud.



Alto Impacto Fiscal Il

La presion de pagos a los Consorcios
ganadores con IGV equivale a (US$ 118
millones sin considerar los adicionales),
equivale a mas del 50% del presupuesto del
MTC del 2005 (US$ 222 millones). Es decir, el
impacto fiscal del Proyecto reduce a menos de
la mitad la disponibilidad de recursos de
inversion del MTC para otros proyectos durante
15 afios.



Alto Impacto Fiscal IV

Con el exceso de gasto de US$ 500 millones se podria:

Cubrir la demanda no satisfecha por agua en Madre de
Dios (US$ 20 millones).

Interconectar con una linea de transmision a Puerto
Maldonado desde San Gaban (US$ 30 millones).

Modernizar el Puerto de Ilo (US$ 50 millones).

Rehabilitar en afirmado 1,750 Km. de Caminos
departamentales prioritarios en la Macro Sur (US$ 82.5
millones).

Rehabilitar 5,000 Km. de caminos rurales-vecinales en la
Macro Sur (US$ 78 millones).

Plan de desarrollo rural para la macro Sur (US$ 200
millones).

Apoyo a innovacion y crédito agropecuario por (US$ 40
millones) para la Macro Sur.



Recomendacion:

Suspender la firma del contrato programa para
los proximos dias (entre el 11y el 15 de julio).

Enviar el estudio de Factibilidad a la OPI del
MTC y a la DGPM del MEF para que se

redimensione el proyecto.

Solicitar —por motivos de credibilidad- Ila
colaboracion de los organismos multilaterales
para la revision del proyecto.

Desarrollar el estudio de ingenieria y el de
impacto ambiental.

Con los estudios correspondientes y las
licencias ambientales y sociales, culminar el
proceso de inversion privada.




