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Perú: perfil socio económico
� Extensión: 1.285.215 km2 (el tercero más grande Sudamérica).
� Población: 27 mill. de hab. Urbana 72%  Rural 27.7% (2005).
� Expectativa de vida: 70.7 años
� PBI: 74.0 billones (2005)
� Desempleo: 11,40%
� Inflación: 1,5%
� PIB per cápita: $2,360 (2004)
� Principales exportaciones: cobre, oro, harina de pescado, prendas de vestir.
� Pobreza: 51,6%
� Pobreza extrema: 19,2 % (2004)
� Los ingresos del 10% de la población más rica del país es 50 veces mayor a los del 

10% más pobre. 
� Del total de los hogares en extrema pobreza, 52% son indígenas. 
� 38% de la población rural carece de acceso a agua potable y 70% a servicios de 

saneamiento.
� Más de 1 de cada 4 niños/niñas menores de 5 años sufre de desnutrición crónica. 

Fuente: Instituto Nacional de Estadística (INEI)



Perú en IIRSA

� Uno de los países más activos.
� El enfoque estratégico del Perú frente a Iniciativa IIRSA está 

ligado a las políticas de Estado: integración, descentralización y 
competitividad.

� Forma parte de cuatro ejes: Andino, Amazonas, Peru-Brasil-
Bolivia, Interoceánico.

� Son un total de 78 proyectos IIRSA con una inversión de más de $ 
7, 000 millones.

� Los proyectos pertenecen principalmente a los sectores de cruces 
fronterizos y transporte (aéreo, marítimo y multi-modal).  

� Recoge proyectos de planes previos: Plan Nacional Perú – Ecuador 
y proyectos antiguos considerados de necesidad interna.



Situación de IIRSA
� Mensaje oficial a la opinión pública: IIRSA significa conectarnos con 

Brasil (empleo y desarrollo para regiones pobres).

� Una especie de "nombre de marca” para proyectos como la carretera 
Interoceánica Sur y el Eje Multimodal Amazonas Norte.

� Estado quiere evitar “recordación negativa” de IIRSA por eso prefiere no 
vincularla públicamente con proyectos que podrían ser polémicos: ejem. 
Modernización del Puerto del Callao.

� Institucionalización de IIRSA visto como una traba burocrática.

� Organizaciones de la Sociedad Civil aún con conocimiento incipiente 
sobre IIRSA. Se van consolidando grupo de trabajo alrededor del proyecto 
Carretera Interoceánica.



Riesgos para el desarrollo sostenible

� Débil capacidad institucional ambiental
� Insuficiencia de estudios sobre los impactos indirectos de los 

proyectos:
� Conflictos por: recursos naturales, derechos indígenas, 

invasión de territorios, etc.. 
� Migración: crecimiento de la periferia urbana presión 

sobre servicios sociales.
� Riesgo para el ordenamiento territorial por falta de Estudios 

de ZEE.



Participación ciudadana

� Congresistas, autoridades regionales y sociedad civil 
desconocen del avance de IIRSA. 

� Información dispersa: RR.EE., MTC, PROINVERSIÓN, etc. 
� No hay instancias para la participación ciudadana antes de la 

aprobación de los proyectos. 
� Grupo de Trabajo hace seguimiento a los tramos 2, 3 y 4 de la 

Carretera Interoceánica. 
� Grupo de Interés IIRSA nacional busca abrir espacios para la 

participación ciudadana.



Principales actores

� Dirección Nacional para Asuntos IIRSA (RR.EE.)
� Comisión Multisectorial IIRSA (RR.EE.)
� Ministerio de Transportes (MTC)
� Dirección de Gestión Socio Ambiental del MTC (DGASA-

MTC)
� ProInversión
� Grandes constructoras brasileñas y peruanas: Odebrecht, 

Graña y Montero.



Proyectos IIRSA en ejecución
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Eje Multimodal Amazonas Norte
� Busca integrar las regiones del norte, excluidas del proceso de 

crecimiento económico y del comercio internacional. 
� Pertenece al Eje Amazonas. Sus tramos viales tienen una 

extensión 960.40 Km.
� ProInversión el proyecto tendrá un costo de entre US$150 y 

US$ 180 millones. Tomará 4 años en concluirse. 
� Ha sido concesionado, por un periodo de 25 años, a la 

Concesionaria IIRSA Norte, integrada por las empresas 
Constructora Andrade Gutiérrez, Constructora Norberto 
Odebrecht, y Graña y Montero.

� La rehabilitación del tramo Tarapoto – Yurimaguas es la obra
principal. Cuenta con financiamiento de la CAF.



Proyectos
del Eje Multimodal
Amazonas Norte



Estado de la carretera Tarapoto – Yurimaguas (2003)



Eje Multimodal Amazonas Norte:
Impactos ambientales

� Según la Evaluación Ambiental Estratégica (EAE). El 
proyecto podría impactos como:

� Afectar las áreas naturales protegidas y sensibles, en caso 
no se implementen medidas adecuadas de conservación (los 
Bosques de Protección Cordillera Escalera y Alto Mayo, y la 
Reserva Nacional de Pacaya Samiria.).

� Incremento de las emisiones de material particulado y gases, 
en el área de influencia.

� Persistencia de la deforestación,se incrementaran las zonas 
de riesgos ambientales. 

� Durante la operación podrían presentarse eventos 
naturales como el Fenómeno El Niño, que influenciaran en 
la normal operación del corredor vial. 



Eje Multimodal Amazonas Norte:
Impactos sociales

� Amenazar  la cultura y tradición de las comunidades 
indígenasexistentes en el área de influencia, tales como: 
Aguarunas y  Kechwa Lamistas.

� Podría generar un incremento de la migración.
Sin planes de control, se produciría el crecimiento 
desordenado de los centros poblados a lo largo del corredor 
vial.

� Se incrementa la marginalidad social: Incremento de la 
delincuencia, violencia, drogadicción, prostitución

Fuente: Evaluación Ambiental Estratégica (EAE). 



Eje Multimodal Amazonas Centro:

� Pertenece al Eje Amazonas. Tiene una extensión de 867 km y 
va desde el Puente Ricardo Palma (Lima) hasta Pucallpa.

� Según ProInversión representará una inversión entre US$ 120 
millones a US$ 140 millones.

� La obra principal es el tramo Tingo María – Pucallpa.
� Aún no ha sido concesionado. Posiblemente lo será en Jun. 

2007.



Tramos viales del Eje Multimodal Amazonas Centro



Carretera Interoceánica
� Proyecto del Eje Perú-Brasil-Bolivia de IIRSA

� Conectará los Estados de Acre y Rondonia con tres Puertos Marítimos del 
Sur del Perú (San Juan de Marcona, Matarani e Ilo) para desarrollar 
económicamente estas zonas.

� Inversión total aproximada de 1000 millones de dólares.
Está siendo financiado por la CAF y el BNDES.

� Abarca una extensión aproximada de 410,141 Km2, equivalente al
26.87% del territorio nacional.

� Involucra a una población de 5.7 millones de habitantes equivalentes al
20.35% de la población total del país.
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Carretera Interoceánica: Aspectos críticos
� Proyecto exonerado del Sistema Nacional de Inversión Pública-SNIP.

� No contó con un Estudio de Impacto Ambiental (EIA) antes de su 
aprobación.

� En todo el ámbito del proyecto se ubican un total de 277 comunidades, de 
las cuales, 258 son comunidades campesinas y el resto (19) comunidades 
nativas (18 en Madre de Dios y 1 en Quispicanchis-Cuzco).

� A lo largo de la carretera ya existen problemas sociales y ambientales 
(pasivos) importantes, producto de actividades económicas inequitativas, 
no planificadas e informales, que dominan la economía regional.

� En ausencia de políticas adecuadas y decisivas de desarrollo, la 
pavimentación favorece las actividades dominantes y reduce las opciones 
sostenibles.



Carretera Interoceánica: Impactos sociales 
indirectos

� Invasión de tierras indígenas por agricultores, madereros y 
mineros.

� Desplazamiento de pueblos indígenas y conflicto entre ellos.
� Proliferación de cultivos ilegales (coca)
� Facilitación del tráfico de drogas, armas, animales silvestres y 

del contrabando en general. 
� Migración hacia áreas urbanas y la consiguiente degradación 

de los servicios básicos.
� Fomento del subempleo esclavizante 
� Aumento de la prostitución femenina e infantil.
� Pérdida de valores culturales
(M. Dourojeanni)



Proyectos de la Agenda consensuada 2005-2010

PROYECTO EJE AVANCE

INVERSION 
(USD 

MILLO
NES)

Centro de Frontera Desaguadero Andino En estudios 7.500

Carretera Paita-Yurimaguas Amazonas (Norte)
Carretera
Concesionada 338.000

Carretera Lima-Pucallpa Amazonas (Centro) Por concesionar 589.000

Puertos y Centros Logísticos Amazonas En estudios 587.00

Carretera Iñapari-Cusco/Iñapari-Juliaca Perú-Brasil-Bolivia Concesionada 1055.000

Puente sobre el Río Acre Perú-Brasil-Bolivia Construido 12.000

Exportación por envíos postales Todos En estudios 1.200

Roaming en América del Sur Todos En estudios 1.000

TOTAL 2003.700



Fuentes de información

� Oficial: www.iirsa.org
� Sociedad Civil: www.biceca.org
� IFIS: www.caf.com, www.iadb.org
� Estado: www.rree.gob.pe

Andrés Mego, Investigador por el Perú
Proyecto BICECA –
andresmego1980@yahoo.es


